NTP 2014-23 - FORSLAG E-16
(45% @KT RAMME | MILL. KR.)

2014-17 2018-23 2014-23
Strekninger Stat Annen Stat Annen Stat Annen
Sandvika — Vgien 100 1100 580 920 680 2020
Bjgrum — Rervik 950 1550 950 1550
F@nhus — Bagn 170 110 170 110
Bagn — Bjgrgo 500 200 200 100 700 300
Fagernes —Hande 750 650 750 650
Kvamskleiva 1) 250 250
@ye — Borlaug 2) 1230
- Pye — Eidsbru 250 50 300
- Varpet - Smedalen 730 730
- Smedalen — Borlaug 250 250
Neaergydalen 1) 700 700
Oppheim — Voss 300 300
Voss — Omlegging 20 100 20 100
Krakeberget 1) 100 100
Tunneler Hordaland 200 200 400
Delsum 1 2220 1510 4080 3220 6300 4730
Generelt 3)
Programomrader 640 1310 1950
Forfall 810 1190 2000
Delsum 2 1450 2500 3950
Totalt (1 + 2) 3670 1510 6580 3220 10250 4730

1) Rassikringsmidler — pa Fgnhus — Bagn en andel pa 100’, og pa de gvrige hele belgpet
(Kvamskleiva, Naergydalen og Krakeberget)

2) Egen post pa statsbudsjettet (post 36 E-16 over Filefjell)

3) Disse belgp er ikke fordelt pa strekninger i forslaget.
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W 7.§ TRANSPORTKORRIDOR § OSLO - ¢
BERGEN/HAUGESUND MED ARM VIA SOGN
TIL FLORD
Korridoren bestdr av mange ulike forbindelser og |
har stor betydning for transporter mellom @stlandet
og Vestlandet. Hoyfjellsovergangene skaper utfor-
. dringet for framkommelighet og regularitet, szerlig
vinterstid. Mellom de store befolkningskonsentra-
sjonene i korridorens endepunkter, er korridoren
preget av spredt bosetting.

Det er gjennomfart KS1 for falgende strekmnger/

omrader i denne korridoren: - ..

- Oslopakke 3 (behandlet avregjeringeni2oo09)

- E16 Bjgrgo-@yei Oppland (behandletav
regjeringen i2o11)

~ Ei6/jernbane Arna- BergeniHordaland (be-
handlet avregjeringen i 2009, ekskl. £16 Arna-
tunnelen som behandles i KS1 for transport-

-systemet i Bergensomridet) 4

LitavAb e oo

E16 Sandvika - Bergen med tilknytninger

Lfprste fireArsperiode fullfares utbyggingen av E16
Smedalsosen - Maristova - Botlaug i Sogn og Fjor-
dane. Det legges opp til at utbyggingen av E16 over
Filefjell fra @ye i Oppland til Borlaug i all hoveds-
sak fullfgres i farste firedrsperiode. 1 tillegg priori-
teres statlige midler til 4 starte utbyggingen av E16
til firefelts veg pé strekningen Sandvika - Wayen i
Akershus. Prioriteringen er betinget av tilslatning
til delfinansiering med bompenger fra Oslopakke

kqeitTeECL }.¥

|
\
|
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3. Videre prioritefes statlige midler til utbygging av |

F16 pa strekningen Fenhus-Bagn i Oppland, inklu-

dert skredsikring ved Bergsund. Prioriteringener

betinget av at det blir tilslutning til et opplegg for
delvis bompengefinansiering av prosjektet. I siste
seksarsperiode prioriteres bygging avny Loftesnes-
brupi rv 5 i Sogn og Fjordane. I tillegg prioriteres
skredsikring av E16 ved Kvamskleiva i Oppland og
i NzergydaleniSogn og Fjordane.

Dersom rammen gkes med 20 prosent, girtrans- |

portetatene inn for & forsere prosjektet rv s Loftes-
nesbrua. I siste seksérsperiode foreslés statlige
midlertil videre utbygging av E16 fra Bagn til Bjgrgo
i Oppland. Prioriteringen er betinget av at det blir
tilslutning til et opplegg for delvis bompengefinan-
siering av utbyggingen. For i folge opp tunnelsik-

kerhetsforskriftens krav legges det opp til & bygge

ekstra tunnellgp i Setre- og Bjerkhaugtunnelene pa

E16i Hordaland. I tillegg foreslis oppstart pa videre |
skredsikring avrv 5 langs KjgsnesfordeniSognog

Fjordane. y

Dersom rammen gkes med 45 prosent, gar trans-

portetatene inn for & forsere prosjektene E16 Bagn
- Bjprgo-og rv § Kjesnesfjorden. I siste seksirspe-
riode foreslis statlige midler til utbygging av E16 til
firefelts veg pa strekningen Bjgrum-—Skaret—Rorvik
i Akershus og Buskerud og til utbygging av E16 pd
strekningen Fagernes—Handei Oppland. Priorite-
ringene er betinget av at det blir tilslutning til opp-
legg for delvisbompengefinansiering av prosjektene.

Itillegg forestds utbygging av E16 pé delstrekninger
mellom Oppheim og Voss samt skredsikring avE1§
ved Krakberget i Hordaland.

- Innenfor programomradene prioriterestrafikksik-
kerhetstiltak, som blant annet bygging avmidtrekk-

verk, utbedringstiltak og tilrettelegging for giende’

og syklende. I tillegg prioriteresmidler til utbedring
av forfall i vegnettet og oppgradering av tunneler.
Dersom rammene gkes, prioriteres mer midler til
disse tiltakene.

Transportetatenes forslag til prioriteringer i kor-
ridor s inneberer folgende virkningeritidrsperioden
(tallene i parentes viser hvor mye som kan oppnas i
tillegg dersomrammen gkes med 45 prosent): Fullfas-
ring av23 (55) km firefelts veg, 34 (53) kmmidtrekk-
verk p# tofelts veger, 22 (49) km breddeutvidelse av
veg som far gul midtlinje, 2 (2) km kollektivfelt, 37
(63) km gang- og sykkelveger og utbedring av 7 (9)
skredpunkter.
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OM STORE STRATEGI SKE SATSINGEK
meo Fokys Pa E-~{(

N 9.5 VEG

Stamnettutredningen skisserer en langsiktig stra-
tegi for utvikling av riksvegnettet i et 30-4rs per-
spektiv. Utgangspunktet er et vegnett som oppfyller

dagens vegnormaler og framtidige behov med for- '

ventettrafikkvekst i perioden. Samlet investerings-
behov er anslitt til 400-500 mrd. kr.

' 9.5.1FULL UTBYGGING AV RIKSVEG-
NETTET PA 20 AR :
Det er behov for sterre vekt pa sammenhengende
utbygging for i klare en full utbygging avriksvegnet-
tetilgpetav2o eller 30 dr. Utbyggingene bar omfatte
flest mulig av tiltakene i det aktuelle omridet, her-
under programomridetiltak, oppgraderinger og
utbedringer. Dette gir feerre planprosesser og en
mer effektiv og samlet utbygging

En strategi der riksvegnettet bygges ut i lopet av
20 rvil bety atdetiperioden 2014-2023 blant annet
ber byggesut omlag 400 kmny firefeltsveg, 360 km
nytt midtrekkverk og 110 km kollektivfelt. I tillegg
bor cirka 150 skredpunkter utbedres eller sikres og
850 km veg fa gul midtlinje. For perioden 2024-33
ber det bygges ut ytterligere 400 km ny firefeltsveg,

200 km nytt midtrekkverk og 100 km kollektivfelt.

Itillegg bar ytterligere cirka 60 skredpunkter utbe-
dres eller sikres og 800 km veg f4 gul midtlinje. Ved
giennomfart utbygging vil dagens behov for gang- og
sykkelveger vaere dekket.

Investeringene i perioden 20142023 vil redusere
samfunnets ulykkeskostnader med om lag 30 mrd.
kr. Neringslivet vil redusere transportkostnadene
med 23 mrd. kr og distriktene vil redusere sine trans-
portkostnader med 25 mrd. kr. For perioden 2024-

-2033 vil strategien gi ytterligere 21 mrd. krireduserte

ulykkeskostnader for samfunnet. Alle prissatte inn-

sparinger er oppgitt som neddiskontert nytte overen

periode pa 25 ar. Et godt riksvegnett vil skape stgrre
bo- og arbeidsmarkedsregioner mange stederilan-
det. Dette vil gke produktiviteten i nzeringslivet. Det
vil ogsa bidra til ny virksomhet og endret arealbruk,
som vil skape nye transportbehovienkelte omrider.

Nedenfor er det beskrevet en mulig strategi for
utbygging avE6, E16, E18 og E39 i en 20-drsperiode.

i
i

i 9.5.3 E16 RIKSGRENSEN (RIKSASEN) -
BERGEN MED ARM TIL SANDVIKA
Istamnettutredningen er det skissert sammenheng-
ende firefeltsveg Sandvika - Honefoss, Kongsvin-
ger - Klofta - Gardermoen og Bergen - Arna. For
de gvrige strekningene er det skissert utbedring til
vegnormalstandard pa store deler av strekningen

- og en utbedringsstandard for gvrig, I tillegg m4 en

rekke tunneler og skredutsatte strekninger utbedres
eller sikres. Med en strategi for mer sammenheng-

ende utbygging over lengre strekninger har Statens

vegvesen vurdert falgende strekninger som mest

aktuelle for satsing i perioden 2014-2023:

- Sammenhengende utbygging til firefeltsveg
mellom Kongsvinger og Klofta, Sandvika -
Henefoss og Bergen - Arna

+ Sammenhengende utbygging forbi Jevnaker
(Olum - Jevnaker - Nymoen), gjennom Valdres
(Bjorgo-Fagernes - Hande), mellom Gudvangen
og Voss og mellom Bulken og Arna

Denne strategien vil gi firefelts veg fra Kongsvinger
til Klofta og matefri veg Roa - Hanefoss. Fra Feon-
hus sgr for Bagn via Fagernes til Hande vil vegenha
vegnormalstandard med midtdeler og forbikjarings-

felt der trafikken tilsier dette. Over Filefjell (@ye-

I

Borlaug) og pa strekningene Gudvangen - Voss og

Vaksdal - Arna vil det vaere gul midtlinje /vegnor-
malstandard og skredutsatte punkt vil vaere utbedret
eller sikret. P4 arm til E16 Sandvika - Henefoss vil

strategien gi sammenhengende firefeltsveg. Samlet |

kostnad i perioden 2014-2023 ligger p i sterrelses-
orden 26 mrd. kr, med et bompengepotsensial pa

cirka10 mrd. kr. Planstatus p3 strekningene varierer

betydelig, men de fleste tiltakene anses sofh mulige
for ferdigstilling eller oppstart i perioden.

Iperioden 2024-2033 bor strategien falges oppmed

utbedringer p de fleste gjenstiende strekningene.
. Samlet kostnad for disse tiltakene er i starrelsesor-
,den13mrd. kr. Total kostnad over en 20-8rsperiode
“blirom lag 40 mrd. kr.

Samlet for strekningen Bergen -Sandvika ble det
istamnettutredningen fra2006 anslatt reisetidsge-
vinstved utbygging over 30 irp3 om lag 45 minutter.
Itillegger deti stamnettutredningen fra 2011 anslatt
enreisetidsgevinst pd 15 minutter pi den nye delen
av E16 Jevnaker ~ Riksgrensen.



